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Die Datengruppen
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• Daten aus Steuergeräten

• EDR-Daten

• Diagnosedaten

Bewegungs- und Geschwindigkeitsdaten aus 

Infotainment & Telematik Systemen

Aussenkamerasensorik

Fahrerüberwachung



Event Data Recorder (EDR)
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Revision der General Safety Regulation

Einführung

Verordnung über die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen im Hinblick auf ihre 

allgemeine Sicherheit und den Schutz der Fahrzeuginsassen und von 

ungeschützten Verkehrsteilnehmern

„General Safety Regulation“

» Ab 05.01.2020 in Kraft getreten

» Einführung der verpflichtenden Ausrüstung von sicherheitsrelevanten 

Fahrerassistenzsystemen in Kfz

» Unterschiedliche Einführungsfristen, je nach System und Fahrzeugklasse
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Revision der General Safety Regulation

Systeme

» Fahrerassistenzsysteme
» Intelligenter Geschwindigkeitsassistent

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3 

» Notbremslicht

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3 

» Rückfahrassistent

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3 

» Hochentwickelte Notbremsassistenzsysteme für PKW und leichte 

Nfz

ab 07/2022* bzw. 07/2024** M1,N1

» Hochentwickeltes Notbremsassistenzsystem zum Schutz von 

Fußgängern und Radfahrern

ab 07/2024* bzw. 07/2026** M1,N1

» Notfall Spurhalteassistent

ab 07/2022* bzw. 07/2024** M1,N1 (Fahrzeuge mit hydraulischer Lenkung später)

» Spurhaltewarnsystem

ab 07/2022** M2,M3,N2,N3 (mit Ausnahmen)

*: Für neue Fahrzeugtypen / **: Für alle Neuzulassungen
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Revision der General Safety Regulation

Systeme

» Fahrerassistenzsysteme (2)
» Hochentwickeltes Notbremsassistenzsystem 

ab 07/2022** für M2,M3,N2,N3 

» Abbiegeassistent/Totwinkelassistent/Kollisionswarnsystem für 

Fußgänger und Radfahrer 

ab 07/2022** für M2,M3,N2,N3

» Systeme zur Fahrer- oder Fahrzeugüberwachung
» Warnsystem bei Müdigkeit und nachlassender Aufmerksamkeit 

des Fahrers

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3

» Hochentwickeltes Warnsystem bei nachlassender Konzentration 

des Fahrers 

ab 07/2024* bzw. 07/2026** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3

*: Für neue Fahrzeugtypen / **: Für alle Neuzulassungen
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Revision der General Safety Regulation

Systeme

» Systeme zur Fahrer- oder Fahrzeugüberwachung (2)
» Vorrichtung zum Einbau einer alkoholempfindlichen 

Wegfahrsperre 

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3

» Ereignisbezogene Datenspeicherung/Unfalldatenspeicher (EDR)

ab 07/2022* bzw. 07/2026** für M1/ N1

ab 01/2026* bzw. 01/2029** für M2,M3/ N2,N3

» Schutz des Fahrzeuges gegen Cyber-Angriffe 

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3

» Reifendrucküberwachungssystem für Pkw und leichte 

Nutzfahrzeuge

ab 07/2022** für M1/ N1

» Reifendrucküberwachungssysteme für schwere Nutzfahrzeuge 

ab 07/2022* bzw. 07/2026** für M2,M3/ N2,N3/O3,O4

*: Für neue Fahrzeugtypen / **: Für alle Neuzulassungen
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Revision der General Safety Regulation

Systeme

» Zusätzliche Systeme für teil- und vollautomatisierte 

sowie autonome Fahrzeuge
» Kontrolle des Fahrers übernehmende Systeme, einschließlich 

Signalgabe, Lenken, Beschleunigen und Bremsen

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3

» Systeme, die Echtzeit-Informationen über den Zustand und die 

Umgebung des Fahrzeugs liefern

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3

» System zur Überwachung der Fahrerverfügbarkeit

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3

» System zur Weitergabe von Sicherheitsinformation

ab 07/2022* bzw. 07/2024** für M1,M2,M3 / N1,N2,N3

*: Für neue Fahrzeugtypen / **: Für alle Neuzulassungen
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Revision der General Safety Regulation

Ereignisbezogene Datenspeicherung 

(EDR)
» Speicherung von unfallbezogenen Parametern und 

Informationen

» Aufzeichnung von Bewegungs- und Eingabeparametern (später mehr 

Details)

» Aufzeichnung der Steuerungstätigkeit (Fahrer / System)

» Nicht abschaltbar

» Offline System

» Anonymisierung der Daten, Schutz vor Manipulation und Missbrauch

» Technische Identifikation des Fahrzeugs und der verbauten Systeme

» Standardisierte Schnittstelle für Unfallforschung und -analyse

» Anonymisierung der VIN

» ab 07/2022* bzw. 07/2026** für M1/ N1

ab 01/2026* bzw. 01/2029** für M2,M3/ N2,N3

*: Für neue Fahrzeugtypen / **: Für alle Neuzulassungen
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Event Data Recorder

EDR Historie weltweit

J1698 (2003) J1698 (2013)

Part 563 

NPRM (2004)
Part 563 

(2006)
Part 563 

(2008) in Kraft (2012)

J-EDR

(2008)

GB7258

(2017)

Standard EDR

(2017)

Standard EDR

(2019) in Kraft (2021)

EDR Regulation

(2015) in Kraft (2015)
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Event Data Recorder

EDR Europa (zur Erinnerung)

Für alle neu genehmigte Fahrzeugtypen in 

der EU verpflichtend ab

06.07.2022
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Event Data Recorder

EDR Europa Datenelemente Pflicht (OICA 

Vorschläge)

Nahezu identisch

zu Part 563 Datenelementen
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Event Data Recorder

EDR Europa Datenelemente Optional (OICA 

Vorschläge) 

Nahezu identisch

zu Part 563 Datenelementen
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Event Data Recorder

EDR vs. DSSAD

EDR: Event Data Recorder / DSSAD: Data Storage System for Automated

Driving

Funktion
Fahrzeuge mit AD 

Funktion

Fahrzeuge ohne

AD Funktion

Wer steuert das

Fahrzeug?

DSSAD Gesetzgebung

(GSR)

• kontinuierliche

Aufzeichnung von 

bestimmten Daten

• weit gefasstes Zeitfenster

kommt nicht zum 

Tragen

Unfall-

rekonstruktion

EDR Gesetzgebung

• System ist wird unabhängig getriggert

• ereignisbasierte Aufzeichnung

• eng gefasstes Zeitfenster
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Event Data Recorder

EDR vs. DSSAD
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Event Data Recorder

Was sind Event Data Recorder?

T-5 T-1 T0T-4 T1 T5T4

Status Daten T=0

Pre-Crash Daten (T-5 to T0)

Post-Crash Daten (T0 bis 250ms/300ms)

T300 ms

Airbag

Steuergerät

(ACM)
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Event Data Recorder

Wie kommen die Daten in den EDR?

Motor Kombi Fahrdynamik

ADASFahrpedalBremseLenkung

weitere

Airbag

Steuergerät

(ACM)



Daten aus dem EU-Ereignisspeicher zur Unfallrekonstruktion | © 2023

Typische EDR Daten

18

~ 5 Sekunden <2 Sekunden

Precrash-Daten Event-Daten Postcrash-Daten

» Geschwindigkeit

» Bremspedal

» Fahrpedal

» Motordrehzahl

» (weitere Daten 

je

nach OEM)

» Geschwindigkeit

» Bremspedal

» Motordrehzahl

» Beschleunigung

XYZ

» Delta-v XYZ

» Status ABS

» Status ESP

» Status RS-

Systeme

» Status / Konfig 

Airbag Systeme

» Reifendruck

Event

EDR Daten
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Anwendungsbeispiel
EDR Daten

19

Volvo V60

Ausgangsgeschwindigkeit?
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Anwendungsbeispiel
EDR Daten
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Ergebnisse ohne Nutzung EDR Daten
EDR Daten

21

Stoßrechnung

Vorkollisionäres Verhalten

EES [km/h] Deformationsenergie [kJ] vCrash Volvo

[km/h]Volvo SANH Volvo SANH

35 10 70 120 58

42 5 106 30 49

Annahme Reaktion bis Kollision vAusgang Volvo [km/h]

„100 km/h“ 2,9 s 68 m 100

„75 m“ 3,1 s 75 m 105

Keine Reaktion 1,2 s 17 m 52



Daten aus dem EU-Ereignisspeicher zur Unfallrekonstruktion | © 2023

EDR Daten (Auszug)
EDR Daten

22
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Typische Toyota Daten (Beispiel Yaris MY13)

EDR Daten

23
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Fußgängerunfall: Non Deployment Daten
EDR Daten

24



Daten aus dem EU-Ereignisspeicher zur Unfallrekonstruktion | © 2023

Fußgängerunfall: Non Deployment Daten
EDR Daten

25



Beispiele für EDR Anwendung
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Typische Toyota Daten (Beispiel Yaris MY13)

EDR Daten
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CDR Report Yaris MY13

YARIS_VNKKD3D370A060765_ACM.PDF
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Fußgängerunfall: Non Deployment Daten
EDR Daten
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Fußgängerunfall: Non Deployment Daten
EDR Daten
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Fußgängerunfall: Non Deployment Daten
EDR Daten
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Beispielfall KIA Rio MJ 2012
EDR Daten
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Beispielfall KIA Rio MJ 2012
EDR Daten
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Beispielfall KIA Rio MJ 2012
EDR Daten
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Beispielfall KIA Rio MJ 2012
EDR Daten

34

Zeit [s] -5 -4.5 -4 -3.5 -3 -2.5 -2 -1.5 -1 -0.5 0

Geschwindigkeit [km/h] 0 3 10 16 21 26 30 33 34 31 29

Bremsbetätigung aus aus aus aus aus aus aus an an an an

Drosselklappenstellung [%] 34 26 33 38 35 51 35 11 8 7 5

Motordrehzahl 4000 3700 2900 2800 3700 4400 5000 4300 3500 2800 2100

ABS Aktivität aus aus aus aus aus aus aus aus aus an aus

ESP Status an an an an an an an an an an an

Lenkradstellung [Grad] 185 130 40 5 -5 -25 -35 -15 -15 -15 0

Beschleunigung [m/s²] 1.67 3.89 3.33 2.78 2.78 2.22 1.67 0.56 -1.67 -1.11 -



Beitrag Rechtliche Grundlagen

Abschnitt: Rechtmäßige Beweiserhebung  

Dr. Michael Nugel

Grunewald, Nugel & Collegen

nugel@gnco.de
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Beispielfall KIA Rio MJ 2012
EDR Daten
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EDR Daten

Fallbeispiele – EDR Daten Hyundai/MB
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EDR Daten
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Erweiterte Zugriffsmöglichkeiten

Achtung: Viele Fahrzeuge enthalten

sogenannte „private EDR“ Systeme. 

Diese sind mit Standard EDR Retrieval

Tools nicht auslesbar und werden in den

offiziellen Dokumentationen der OEMs nicht

erwähnt. Wir können in vielen Fällen auch

auf private EDR Systeme

Zugreifen.
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EDR Daten

Fallbeispiele – EDR Daten 

Hyundai/Daimler
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EDR Daten
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Hyundai / KIA EDR Daten
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EDR Daten

Fallbeispiele – EDR Daten Hyundai/MB
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EDR Daten

Fallbeispiele – EDR Daten Hyundai/MB
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EDR Daten

Fallbeispiele – EDR Daten Hyundai/MB
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Beispielfall Opel Corsa
EDR Daten

44

Opel Fahrzeuge enthalten public

und private EDR Systeme.



Beitrag Rechtliche Grundlagen

Abschnitt: Gerichtliche Anordnungen

§§ 142, 144 ZPO   

Dr. Michael Nugel

Grunewald, Nugel & Collegen

nugel@gnco.de
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Beispielfall Camaro
EDR Daten
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Beispielfall Camaro
EDR Daten
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Beispielfall Camaro
EDR Daten
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Beispielfall Camaro
EDR Daten
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Beispielfall Maserati
EDR Daten
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Beispielfall Maserati
EDR Daten
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Beispielfall Maserati
EDR Daten
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Beispielfall Maserati
EDR Daten
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Beispielfall Maserati
EDR Daten
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Beispielfall Hyundai
EDR Daten
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Beispielfall Hyundai
EDR Daten
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Beispielfall Hyundai
EDR Daten
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Tesla EDR
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EDR Daten

EDR Daten Tesla
Tesla blockiert die Auslesung von EDR Daten

aus EU Fahrzeugen. Die Daten sind aber auch

ohne die Unterstützung von Tesla zugreifbar.
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EDR Daten

EDR Daten Tesla
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EDR Daten

Log Daten Tesla
» Tesla Fahrzeuge führen ein sogenanntes „vehicle log“

» Extrem umfangreiche Protokollierung der Fahrzeugnutzung

» Bilder und Videosequenzen sind verfügbar

» Logs reichen oftmals bis zum Bandende zurück.

Vehicle Logs und

Bilddaten sind

zugreif- und auswertbar.
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EDR Daten

Log Daten Tesla



Beitrag Rechtliche Grundlagen

Abschnitt: Datenschutzrechtlicher 

Auskunftsanspruch   

Dr. Michael Nugel

Grunewald, Nugel & Collegen

nugel@gnco.de



Datenauslesung aus Event Data Recordern
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Retrieval Tools
EDR Daten
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» Bosch CDR

» Mitsubishi

» Hyundai / KIA (GIT)

» Subaru

» Jaguar Land Rover

» Tesla



Daten aus dem EU-Ereignisspeicher zur Unfallrekonstruktion | © 2023

EDR Daten
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EDRfinder
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EDR Daten

67

EDRfinder Abdeckung

Alle Fahrzeuge

im

Bosch CDR

Tool
All relevanten

Fahrzeuge in

Der EU

Alle

Fahrzeuge

im

Subaru 

EDR

Tool

+ Diagnostic Data Information

Tesl

a

Alle

Fahrzeuge

im

GIT EDR

Tool

Andere

www.edrfinder.com



Ausblick: Fahrerüberwachung
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Fahrerüberwachung

Sonderregelungen für automatisiert

fahrende Fahrzeuge
UN Regulation No. 157 (Fahrmodusspeicher bei ALKS)

[automated lane keeping system] DSSAD Data-Storage-System for automated 

Driving



Daten aus dem EU-Ereignisspeicher zur Unfallrekonstruktion | © 2023

Fahrerüberwachung

DSSAD (Fahrmodusspeicher)



Daten aus dem EU-Ereignisspeicher zur Unfallrekonstruktion | © 2023

Fahrerverfügbarkeitsprüfung im DSSAD 

(sog. Fahrmodusspeicher)

Fahrerüberwachung



72

Haben Sie Fragen?
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Kontakt

Kontaktdaten

02651/9600-

0

sga@ing-brockmann.de

https://www.ing-brockmann.de


